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IN/E METROPROJEKT

Technickéa zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
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Rekonstrukce zst. Caslav
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¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v aktualnim znéni (vyhlaska
¢. 405/2017 Sb., pfiloha €. 3 - Rozsah a obsah dokumentace pro
vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy).

06/2020

Rekonstrukce — liniova stavba

Stavba drahy

Stredocesky (trat’ ¢. 680 Havlickav Brod — Kolin)
Kutna Hora

Katastraini tzemi: Caslav [534005]
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2. ZAKLADNI UDAJE O TRATI

Trat’ : Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.
Tratovy Usek: Caslav — Kutna Hora hl. n.
Trat'ova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Pocet koleji: 2

Trakce: elektricka stfidava 25 kV
LvZ: ano

3. SOUCASNY STAV ZAB. ZARIZENI

Tratovy Gsek Céslav — Kutna Hora hl. n., leZi na dvoukolejné, elektrifikované (stfidava trakce
25 kV) trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. Tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost 1000m.

ZST Caslav (obvod hlavniho néadrazi) je v souCasnosti zabezpecena staniCnim zab. zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620 reléového typu z roku 1984. Jedna se SZZ typu AZD-71 v blokovém
provedeni s cestovou volbou, které je ovliadano z ovladaciho stolu v dopravni kancel&fi. V kolejisti se
nachazi kromé elektromotorickych pfestavnikl, svételnych navéstidel a kolejovych obvodu, také 2
zabezpecené prejezdy. Jedna se o prejezd 8F v km 276,831 (kfizeni s mistni komunikaci, kategorie
3ZBl) a prejezd 1G v km 278,758 (kfizeni se silnici lll. tfidy, kategorie 3ZBI). Volnost kolejisté stanice
je kontrolovana pomoci dvoupasovych kolejovych obvodl typu KO4300 o signalni frekvenci 275 Hz a
s prijimagi DSS-12S. Vnitini vystro; Szz 7ST Caslav je umisténa ve stavédlové uUstredné ve 2.
nadzemnim podlazi v provozni budové, kde se také nachazi dopravni kancelaf (1. nadzemni
podlazi). Venkovni kabelizace je ukonCena v kabelové mistnosti v 1. nadzemnim podlazi.

Obvod mistniho nadrazi ZST Céaslav je v soudasnosti zabezpe&ena staniénim zab.
zafizenim1. kategorie dle TNZ 34 2620. V soudasnosti SZZ umoziiuje zabezpedené pouze vjezdové
cesty od Skovic na koleje €. 101 a 103. Odjezdova navéstidla nejsou zfizena. Vyhybky jsou
zabezpe€eny vyménovymi zamky, jejichz klice jsou vkladany na tabuli pro uzamykani Kklicu
v dopravni kancelafi. Vjezdove navéstidlo TS a jeho predvést PITS jsou svételna. Vnitini vystroj
zabezpecovacmo zafizeni je umist&na ve skfini ZAS v dopravni kancelafi. Dopravnl kancelar je
umisténa ve vypravni budové mistniho nadraZi. Zpusob organizovani a provozovani drazni dopravy
na trati smér Tremosnice je dle predpisu SZDC D3 s dirigujicim dispeéerem ve stanici Caslav v
obvodu mistniho nadrazi. Jedna se o jednokolejnou regiondlni trat s nezavislou trakci, tratova
rychlost je 60 km/h a zabrzdna vzdalenost 400 m.

V mezistaniénim Gseku Céaslav — Kutna Hora hl. n. je v provozu decentralizovany obousmérny
autoblok typu AB3-74 s dvoupasovymi kolejovymi obvody se signaini frekvenci 75Hz (s vysilaci KAV3
a pfijimaci FID3). U ]ednotllvych navéstnich bodll jsou umistény reléové skiin& SM s vnitini vystroji
autobloku, které jsou napajeny z tratovych trafoskfini 6kV. V 1. TK je zfizeno ve spravném sméru 6
oddild, v nesprdvném sméru 5 oddila. V 2. TK je zfizeno ve sprdvném sméru 7 oddill, v nespravném
sméru 5 oddili. Kontrolni a ovladaci prvky AB jsou v soucCasnosti umistény na ovladacich stolech
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SZZ) v dopravnich kancelafich (DK) ZST Caslav a ZST Kutna
Hora. V tratovém Useku se nachazi celkem 6 zabezpedenych prejezdd typu AZD-71 s oznadenim
2G-7G, které maji vnitfni vystroj umisténou v reléovych skfinich na pfejezdech. Volnost pfiblizovacich
usekl PZS je zjistovana kolejovymi obvody tratového zabezpecovaciho zafizeni. Ukoncéeni vystrahy
na prejezdu po projeti vlaku provadéno pomoci anula¢nich a indika¢nich (pfedanula¢nich) soubor(
ASE. PZS na trati jsou napajena rovnéz z tratovych trafoskfini 6kV a jejich indikace a ovladani jsou
umistény na ovladacich sk¥inich PZS v DK ZST Céslav a ZST Kutna Hora hl.n. (5 do Caslavia 1 do
K. Hory).
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4. SOUVISEJICi STAVBY

V soudasnosti je pripravovana souvisejici stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Caslav
(mimo) — Kutna Hora (mimo)“. Cilem stavby je modernizace tratového Gseku Caslav (mimo) - Kutna
Hora (mimo) tj. od km 278,717 do km 286,742. Na sudém z&hlavi stanice Céslav a v tratovém Gseku
Caslav — Kutna Hora hl. n. dojde mimo jiné k rekonstrukci tratovych koleji, trakéniho vedeni, mostnich
objektl, stavebni Upravé prejezdl na trati a k rekonstrukci zabezpec€ovaciho zafizeni.

Pfedmétem stavby v profesi zabezpeCovaci zafizeni je rekonstrukce tratového
zabezpe&ovaciho zafizeni (TZZ) v tratovém Useku Céslav — Kutna Hora a jeho Gvazka do stavajicich
SZZ ve stanici Caslav a Kutna Hora hl. n. Stavajici decentralizovany autoblok bude nahrazen novym
tratovym zab. zafizenim 3. kategorie typu obousmérny centralizovany trojznakovy elektronicky
autoblok. Novy autoblok bude pro volnost tratovych oddild pouzivat nové kolejové obvody o signalni
frekvenci 75 Hz s pfenosem kodu VZ. Indika¢ni a ovladaci prvky nového autobloku budou umistény
na ovladacim stole stavajiciho reléového SZZ v dopravni kancelafi ZST Céslav. Vnitini vystroj
noveho TZZ bude soustfedéna do obou sousednich stavédlovych Ustfeden. Vnitfni vystroj nového
TZZ centralizovana do Caslavi bude umisténa ve stavajici stavédlové Ustfedné v Céaslavi. Pro
napéajeni TZZ smér K. Hora bude vyuzit stavajici UNZ umistény v mistnosti napajecich zdroja, ktery
by | vybudovan pfi vystavbé TZZ smérem na Gol€uv Jenikov. Nové rekonstruované TZZ bude
umoziovat budouci nasazeni systému ETCS urovné 2 v souladu s narodnim implementanim
planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zafizeni ETCS neni sougésti této stavby a bude montovano
v samostatné stavbé. Spolu s rekonstrukci TZZ bude také provedena rekonstrukce prejezdového
zabezped&ovaciho zafizeni (PZS) na trati Caslav — Kutna Hora v km 283,516 (oznaéen jako ,CK1%),
ostatni stavajici pfejezdy na trati budou v ramci stavby zruSeny. Pro kontrolu volnosti pfiblizovacich
Usekl PZS na trati budou vyuzity pocitace naprav, které budou na trati instalovany soubézné s
kolejovymi obvody. PZS v km 283,516 na trati bude mit kontroly stazeny do stanice Céslav, na
stavajici ovladaci skfifiku PZS v DK. Na trati dojde ke zvySeni tratové rychlosti na 140 km/h.

Sougasti stavby je také Uprava stavajiciho SZZ ve stanici Caslav v souvislosti s vystavbou
TZZ na trati. Pro dodrzeni maximalni délky tratového oddilu budou vysunuta stavajici vjezdova
navéstidla 1S a 2S5 smérem do trati do polohy budoucich vjezdovych navéstidel po rekonstrukci
stanice Céslav (km 279,250) az za prejezd P3718 v km 279,223 (stavajici oznadeni ,2G*).
V rekonstruované &asti kolejisté v sudém zéhlavi stanice Céslav budou vybudovana sefadovaci
naveéstidla dle definitivniho stavu (Se 17, Se18, Se19 a Se20). Sefadovaci navéstidla Se19 a Se20,
kterd budou kryt nové prejezd P3718 smérem ze stanice a budou plnit také funkci oznacniku.
Stavajici sefadovaci navéstidla Se15 a Se16 budou po rekonstrukci koleje posunuta cca 7 m smérem
do stanice do nerekonstruované ¢asti kolejisté. Na prejezdu ,2G*“ v km 279,223, ktery bude po vysuvu
vjezdovych navéstidel soucasti stanice, bude provedena rekonstrukce PZS. Nové bude mit PZS ,2G*
oznaceni ,C3" a novy evidenéni km 279,203. Také stavajici PZS na pfejezdu P3717 s oznagenim
,1G“ na sudém zahlavi stanice v km 278,758 bude v ramci souvisejici stavby rekonstruovéno, nové
bude mit oznaceni ,C2“ (rekonstrukce koleji probéhne az do km 278,717). Nové pokladané
zabezpecovaci kabely smérem z Kutné Hory budou ukonéeny v kabelové mistnosti. Kabelizace k
premistovanym venkovnim prvkdm stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni bude vedena z RD PZS v
km 278,258, ktery bude noveé slouzit jiz jen jako kabelovy objekt.

Predpoklada se, Ze realizace souvisejici stavby rekonstrukce tratového Useku Caslav (mimo)
— Kutna Hora (mimo) prob&hne pred realizaci predmétné stavby rekonstrukce ZST Céaslav a tedy
vychozim stavem pro pfedmétnou stavbu je stav po realizaci rekonstrukce traté.
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5. UCEL PROVOZNICH SOUBORU

Cilem stavby " Rekonstrukce Zst. Caslav" je zvySeni tratové rychlosti. V rdmci stavby dojde
ve stanici Caslav mimo jiné k rekonstrukci tratovych koleji, trakéniho vedeni, mostnich objektd,
stavebni Upraveé prejezdl a k rekonstrukci zabezpelovaciho zafizeni.

Pfedmétem stavby v profesi zabezpeCovaci zafizeni je rekonstrukce stani¢niho
zabezped&ovaciho zafizeni (SZZ) ve stanici Caslav. Sougasti stavby je také rekonstrukce a vystavba
prejezdovych zabezpedovacich zafizeni (PZS) na piejezdech ve stanici Céslav, které nebudou v
ramci stavby zruSeny. Nové rekonstruované SZZ bude umozfiovat budouci nasazeni systému ETCS
Urovné 2 v souladu s ndrodnim implementaém’m planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zafizeni
ETCS neni souc¢ésti této stavby a bude zfizeno v samostatné stavbé. Pfipadné upravy na prvmch pro
automatické vedeni vlaku nejsou soucasti provoznlho souboru zabezpecovacmo zafizeni. Clenéni
gasti D.1.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni bude na nasledujici provozni soubory:

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 03-01-11 ZST Céslav, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 03-01-11.1 ZST Céslav, staniéni zabezpedovaci zafizeni, Cést A — definitivni SZZ
PS 03-01-11.2 ZST Céslav, staniéni zabezpedovaci zaFizeni, Cast B — provizorni SZZ
PS 03-01-11.3 ZST Caslav, staniéni zabezpedovaci zafizeni, Cast C — klimatizace

6. TECHNICKE RESENI

Definitivni staniéni zabezpecovaci zarizeni

Stavajici SZZ reléového typu ve stanici Caslav bude nahrazeno novym SZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 elektronickym stavédlem, které bude mozné v budoucnu dalkové ovladat z centrainiho
dispecerského pracovisté Praha. Ovladani SZZ bude provadéno z jednotného obsluzného pracovisté
(JOP), které bude umisténo v dopravni kancelafi. Navrh SZZ vychazi z kolejovych Uprav ve stanici a
z pozadavku dopravni technologie. Dojde k vysunuti kolejovych spojek smérem do trati na K. Horu.
V souladu s pozadavkem zadavatele bude pro jizdy na kolej €. 4a smérem od Kutné Hory navésténa
zkracend zabrzdna vzdalenost na vjezdovych navéstidlech 1S a 2S. Vjezdové navéstidla 1L a 2L od
G. Jenikova zlstanou ve stavajici poloze. V mistech s pozadavkem na kddovani bude kontrola
volnosti kolejisté provedena pomoci kolejovych obvodu, ostatni ¢ast kolejisté bude kontrolovana
pomoci pocitate naprav. Pouzité kolejové obvody a pocita¢ naprav musi vyhovovat TSI CCS.
V mistech s nedostate€nou osovou vzdalenosti manipulaénich koleji, budou pouzita sefadovaci
navestidla v trpasli¢im provedeni. Funkci oznaénikd budou plnit sefadovaci naveéstidla stozarové
konstrukce. V ramci pfipravné dokumentace byla provéfena viditelnost navéstidel dle vyhlasky
173/1995 Sb. | TNZ 34 26320, samotné situovani navéstidel bude z davodu zmeny konfigurace
kolejisté provedeno az v rdmci realizace stavby. Soucasti SZZ budou také 2 pomocna stavédla PSt.1
a PSt.2 pro potfeby nezabezpeceného posunu umisténa na kazdém zhlavi (rozsah jejich ovladani
odpovida pozadavkim z porady dopravni technologie). Pfi jizdach z koleje ¢.4 na kolej ¢.4a a
obracené bude navésténa nedostatecna zdbrzdnd vzdélenost z koleje ¢€.4 na kolej €.4a. Umisténi
vnitfni technologie nového SZZ a novych napdjecich zdroji se prfedpoklada v prostorech stavajici
stavédlové Ustfedny a mistnosti napajecich zdroja v provozni budové. Ukonceni venkovni kabelizace
bude jako doposud v kabelové mistnosti. Tento postup umozriuje v€asné nasazeni mobilniho
provizorniho zab. zafizeni. Stavédlova Ustfedna vCetné mistnosti napajecich zdroji bude vybavena
odpovidajici klimatizaci. Zakladni napajeci zdroj pro nové SZZ v ZST Céslav bude tiifazova elektricka
pfipojka z vefejné distribucni sité, funkci nahradniho zdroje bude plnit elektrické soustroji se
spalovacim motorem s automatickym startem. Akumulatorova baterie bude s odpovidajici kapacitou
dimenzovanou na plny a nouzovy provoz zab. zafizeni po dobu dle TNZ 34 2620. Samotné napéjeni
technologie nového elektronického stavédla se predpoklada z univerzalniho napdjeciho zdroje,
predpokladany maximalni jmenovity pfikon zafizeni je cca 20 kVA. Soucasti napajeciho zdroje budou
meénice, dobije¢ a baterie. Napajeci zdroj bude tedy vytvaret vSechny pozadované napéjeci soustavy.
Bude vyuzita vnitfni vystroj nového TZZ smérem na Kutnou Horu umisténa ve stavédlové ustfedné
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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

v ramci dfive realizované souvisejici stavby rekonstrukce traté, stejné jako stavajici vnitfni vystroj
TZZ smérem na Gol€uav Jenikov (autoblokova skfif, skfifi napajecich a reléovych jednotek a skfin
kolejovych obvodl). Jednotné obsluzné pracovisté bude umisténo ve stavajici dopravni kancelafi,
ktera bude také stavebné upravena. SZZ bude vybaveno odpovidajicim diagnostickym zafizenim v
misté pracovisté udrzby s moznosti pfistupu ve stavédlové Ustfedné. Obvod mistniho nadrazi bude
rovnéz zabezpecen nové budovanym SZZ. Z tohoto divodu bude oproti stavajicimu stavu mistni
nadrazi nové doplnéno o odjezdova a cestova naveéstidla, kontrolu volnosti po¢itacem naprav a bude
zfizen souhlas pro odjezd na trat D3 (technicka vazba dle technické specifikace na DOZ).
Zabezpeceni vyhybek a rozsah zabezpefeného posunu jsou dle pozadavku dopravni technologie
véetné zfizeni pomocnych stavédel PSt.3, PSt.4a a PSt.4b. Vjezdova rychlost smérem z hlavni traté
na mistni nadrazi a obracené bude 50 km/h. Pro vlakové cesty od Kutné Hory pFes kolej €. 4a do
obvodu mistniho nadrazi (kolej €. 14) bude uvazovana jednotna zabrzdna vzdalenost 1000 metra. V
opacném sméru od TremoSnice na kolej ¢. 4a bude uvaZzovano se zabrzdnou vzdalenosti dle
regionalni traté, tj. 400 metr(. Dispecer traté D3 smérem do Tfemos$nice bude nové umistén v
dopravni kancelafi spole¢né s vypravéim stanice Céslav.

Piejezdova zabezpecovaci zarizeni

Soucasti provozniho souboru staniéniho zab. zafizeni budou také nova prejezdova zab.
zafizeni na prejezdech ve stanici. Jedné se o rekonstrukci PZS na prejezdu P3716 v km 276,831
(nové bude oznacen jako ,,C1%, novy eviden¢ni km 276,810) a vystavbu dvou PZS na pfejezdu P3729
v km -0,055 v obvodu mistniho nadrazi (pfejezd bude nové rozdélen na dva prejezdy P3729-1 a
P3729-2 a zabezpecen dvéma samostatnymi PZS s oznacenim ,C4“ a ,C5%). PZS na prejezdech
P3718 v km 279,223 (nové oznaceni ,,C3%, novy evidenéni km 279,203) a P3717 v km 278,758 (nové
oznaceni ,C2% novy evidenCni km 278,735) budou rekonstruovany vramci souvisejici stavby
rekonstrukce traté. PZS budou reléového typu s elektronickymi doplriky.

Pro kontrolu pfiblizovacich usekt PZS ,C1* ve stanici budou vyuZzity kolejové obvody SZZ,
pfedpoklada se kategorie PZS 3ZBI (celé zavory s pfipadnym sekvencnim sklapénim zavor).

Prejezdy ,,C4“ a ,C5“ budou kryty z obou stran vykolejkami s elektromotorickymi pfestavniky,
mezi vykolejkami bude pfes prejezd zfizen pocitaci Usek pro splnéni podminek zfizeni pozitivniho
signalu. Obé PZS budou kategorie PZS 3ZBI. Z divodu dosazeni normové vzdalenosti mezi prejezdy
,C4" a ,C5" budou navrzeny pro komunikaci polovi¢ni zavory, pro chodnik zavory budovany nebudou.
Pfi nezabezpeteném posunu pres prejezd budou obé PZS ovladana z pomocného stavédla (PSt.3 a
PSt.4a). Po predani obsluhy na PSt a uzavfeni pfejezdu dojde k automatickému sklopeni vykolejek,
po ukon&eni posunu a zruseni vystrahy na PZS budou vykolejky zpétné automaticky naklopeny na
kolej. Vnitini vystroj vykolejek a pocitaciho useku bude umisténa ve stavédlove ustiedné.

Pocty vystraznik( a zavor budou odpovidat dle rozhodnuti DU. Nové budovana prejezdova
zabezpedovaci zafizeni budou v souladu s CSN 34 2650 ed.2. Vnitini vystroj PZS bude umisténa
v reléovych domcich (RD) v blizkosti pfejezdu (vnitini vystroj PZS ,C4“ a ,C5" bude umisténa ve
spole¢ném reléovém domku odpovidajicich rozmér(). Reléové domky budou umistény tak, aby byly
spinény rozhledové poméry pfi jizdach vliakd 10km/h. Domky budou celobetonové, zateplené a
takové konstrukce, kterd zabezpeli rozsah teploty uvnitf RD od +5°C do +35 °C. Proto budou
vybaveny fizenou ventilaci ovladanou pomoci rozvadéce klimatizace (ovladd temperovaci jednotku
pro pfipad nizkych teplot a ventilator pro pfipad vysokych teplot). Klapka klimatizace musi byt
umistén na severni sténé domku. Domek bude opatien valbovou stfiSkou a bude umistén do terénu
dle pokynu vyrobce (pfedpoklad na betonové patky). VTO a SMO bude soucasti integrovaného
rozvadéce spolu s rozvadéCem nizkého napéti (samotny rozvadéc je soucasti stavebnich objektl
napajeni jednotlivych PZS). Venkovni telefonni objekty (VTO) u PZS jsou soucasti provozniho
souboru sdélovaciho zafizeni. VSechny prejezdy (,C1%, ,C4“ a ,C5") jsou v zastavéné oblasti,
pripadné vede pfes né chodnik pro pési, z tohoto didvodu budou vybavena signalizaci pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (v€etné dopInéni zadvor v mistech kde pfehrazuji chodnik
dopliikem bfevna zdbrana bilé hole) a ve vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych &asti. Jako
nahradni napajeni PZS budou baterie do neklimatizovaného prostfedi, které budou umistény na
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stojanu misto v klimatizované skfini. Pro kazdé PZS ,C4“ a ,C5" bude navrZzen samostatny nahradni
zdroj napdjeni (baterie).

Kabelizace

Pro nové SZZ a nova PZS ve stanici bude polozena v obvodu stanice nova kabelizace. Jedna
se 0 kabelizaci k navéstidlim, prestavnikim, ke stykovym transformatorim kolejovych obvodu,
k pomocnym stavédlum a k vystraznikim a zavoram PZS. Na sudém zahlavi od km 278,717 smérem
k viezdovym naveéstidlum bude vyuZita zabezpe€ovaci kabelizace pro venkovni prvky SZZ polozena
vramci souvisejici stavby rekonstrukce traté. Hlavni kabelova trasa ve stanici bude spole¢na s
ostatnimi profesemi, jedna se o profese sdélovaciho silnoproudeho zafizeni. Cast kabelizace (trasa
do SU, DK a v nastupisti) bude umisténa v kabelovodu (fesi pfislusny stavebni objekt). Z divodu
nebezpecnych a rusivych vliva stfidavé trakce 25 kV jsou kabely, jejichz délka (nad 200 m) muze
zpusobit prekroeni mezi hodnot ovlivnéni, navrzeny v provedeni TCEKPFLEZE. Ostatni kabely
kratSich délek budou typu TCEKPFLEY. V mistech kde bude vnitini kabelizace vedena zdivem ¢i
sténou RD, budou prostupy utésnény protipozarnimi ucpavkami. PFi pokladce musi byt dodrzeny
platné normy a pfedpisy Spravy Zeleznic.

Provizorni stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Zabezped&eni Zelezniéni dopravy b&hem vystavby ve stanici Caslav se predpoklada mobilnim
provizornim stani¢nim zabezpeovacim zafizenim. Navrh provizorniho zabezpelovaciho zafizeni
bude vychazet z navrhu stavebnich postupu ve stanici. Pfedpoklada se, Zze na zacatku vystavby bude
v provozu stavajici SZZ reléového typu, pfi zasadni zméné konfigurace vyhybek v dopravnich
kolejich bude aktivovano mobilnim provizornim staniénim zabezpe€ovacim zafizenim a na zavér
stavby se stanice zabezpedi jiz novym definitivnim SZZ.
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